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AMT-test: Is AdBlue echt zo agressief?

Er gaat nog wel eens iets mis met AdBlue. ANWB Wegenwachten kunnen daarvan meepraten en ook
op AMT Autotechniek op Facebook zagen we al vaker beelden voorbijkomen van onderdelen die
zwaar geleden hebben onder hun blootstelling aan deze oplossing van ureum in water. Maar is
AdBlue echt zo corrosief? Tijd voor een testje...
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Let op: deze beelden kunnen als schokkend ervaren worden (Kijkwijzer: 18+). Veelgeziene Facebook-
reactie: “AdBlue is rotzooi”. En ja, als je dit ziet...

Eerst even gruwelen! Kijk mee naar de onderdelen van het dieselinjectiesysteem van een VW Caddy
die Klein Gunnewiek met ons deelde. De klant tankte AdBlue in plaats van diesel.

Is die vergissing nog enigszins voorstelbaar? Het kan altijd erger. We zagen ook al foto’s
voorbijkomen van door AdBlue aangetaste injectoren uit een Ford Duratec-motor. Inderdaad, dat is
een benzinemotor...

13 cent aan AdBlue

Van die laatste case kunnen we leren hoe agressief AdBlue kan zijn, want: “Volgens de klant ging het
maar om 13 cent aan AdBlue op een volle tank”, zegt Anton VDG, die de foto’s postte.


https://www.kleingunnewiek.com/
https://www.facebook.com/AMTautotechniek/posts/2037025836338343?__xts__%5b0%5d=68.ARBFB04Q3azm4ClLz8gsnpfmsOixFR5vvcjOChNQTdrEuz1krr5FIkv8u_Y0YRuHYc_ZUHbgoMYndjsXjswK7l_B8g-8d9VjJbKF-FynZRCpY_wVh_QoGznY5sCafdI0NXqlrfiM8R5t1B2KdEyJOdE0R603hZ9MliFkERVce4MAnJraCAHD1pehaWzEDC8gzlwUugHYqKVBovxX64WKhHDlniDgZIbc_SWaP96IbVLoARK0Y6aexI1abXJH15ZBL7AW0Yh7YVElnyYvRBREb1R7DZxDmcCi4gtHPzd3CZ_c_2GAqO2swMBrICY4mjjR5vhm7vZiKYgJFeczZc1ZMW3GhfaxLHUCqWpq5rnYTaQIB5vF3UKH5cWVzCRT_5wXLU-66CzObiZ5MlqjEye195tzH_yr1l8fGRPvywumlBBjkrg&__tn__=-R
https://www.facebook.com/AMTautotechniek/posts/2885160204858231?__xts__%5b0%5d=68.ARBuetymi86RYuepTlfls-0CKVLhfYFAbo5hhHaMEQ6blYrH5HnF_qzqHV121nyvY_DiGhTlmMW2l8l0e0iye1GoSm7FIvnraGODjFcx-jaj-tYHnODrlh2CqxuIDL3do45nGg5UMq-cf06S36VCe_gp-lmgpPd3-XoVQev5KJ7xNad06po0vLiubDdGFD0d6eS553zdW4yxBK4lGC9XlFobk-fILc2VnWUsju7k-XtheeUsX-aGeu1OvWPsRAafQzwaE7hwW-jvrRXiky2-xq8Pl5xi4DFwt0pRG9FuoU9-adF2gsUsFvUrSo5PQYB52M7WnoBZXvaXY299VKwcMrcplA&__tn__=-R



https://vmn-amt.imgix.net/uploads/2019/08/Brandstoffilter-AdBlue.jpg

brandstoffilter...
Hoe vaak gebeurt het?

Eerder berichtten we al dat ANWB-wegenwachten regelmatig met het probleem geconfronteerd
worden. En dat ze AdBlue niet meer afpompen omdat hun verkeerd-getankt-installatie er niet tegen
kan. Exacte cijfers kon de ANWB toen niet geven. Hun collega’s van de Britse AA kunnen dat wel. Ze
kwamen tot: “23.000 breakdowns linked to AdBlue”.

Oef, dat is wel heel veel! Klopt. Maar dat is inclusief de mensen die hun auto niet meer aan de praat
kregen omdat de AdBlue-tank leeg was.

Praktijkervaring

Ok, precieze cijfers hebben we dus niet, maar we weten dat het geregeld voorkomt. Dat ervaart ook
AMT-columnist Marcel Zuidgeest. Als technisch expert voor verzekeraars wordt hij regelmatig
geconfronteerd met AdBlue-schades.

Deze injector is van een Ford Duratec. Inderdaad, een benzinemotor.

Proef op de som

Hij vroeg zich af wat schadelijker zou zijn voor motoronderdelen: water in de diesel of AdBlue in de
diesel. Hij nam de proef op de som met twee keer vier bakjes met onderdelen. Het resultaat: Na
anderhalve dag was er op de onderdelen in diesel met water al duidelijk corrosie zichtbaar. De
onderdelen in diesel met AdBlue daarentegen, waren nog als nieuw.

Hoe kan dat?


https://www.amt.nl/techniek/artikel/2019/05/verkeerd-tanken-adblue-een-groeiend-probleem-10162645
https://www.fleetnews.co.uk/news/fleet-industry-news/2018/06/25/aa-deals-with-23-000-adblue-errors-in-the-past-year
https://vmn-amt.imgix.net/uploads/2019/08/Benzineinjector-aangetast-door-cyanuurzuur-door-AdBlue.jpg

Vreemd. In een motor vormt AdBlue al snel een wit poeder dat zeer corrosief is. Maar in een bakje
met diesel is het minder schadelijk dan water. Hoe kan dat?

D piesel + water @D

Hé, de onderdelen in Diesel en AdBlue zien er beter uit dan die in diesel en water. Hoe kan dat?
Eerst de basis

Laten we bij het begin beginnen. AdBlue is een oplossing van ureum, ((NH;),CO), in
gedemineraliseerd water (H,0). Als je dat spul in de uitlaat injecteert en de temperatuur is daar
hoger dan 60 °C, dan reageert dat ureum met water. Daarbij ontstaan Ammoniak (NHs), en
koolstofdioxide (COz). Om die ammoniak is het te doen, want die reageert in de SCR-kat met
stikstofoxide (NO) zodat alleen stikstof (N2) (een natuurlijk component van lucht) en water (H,0)
overblijven.

Soms gaat het anders

Mooi, zo hoort het. Maar soms gaat het anders. Bij het ontbreken van water kristalliseert ureum uit
tot cyanuurzuur (CsHsN3Os), onder vrijkoming van ammoniak. Voor de liefhebbers:

3 (NHz)zCO => C3H3N303 + 3 NHs.
Witte corrosieve stof

Dat cyanuurzuur (CsHsN3Os) is die witte kristallijne corrosieve vaste stof die we op al die
afschrikwekkende onderdeelfoto’s zien. Natuurlijk kennen autofabrikanten het gevaar van
cyaanuurzuur. Niet voor niets wordt AdBlue uit de leidingen teruggepompt naar de tank nadat de
motor is afgezet.


https://vmn-amt.imgix.net/uploads/2019/08/38ecf74a-39e2-407e-9c01-d2cc01346b45.jpg

Hoe komt dat cyanuurzuur hier?

Als het water uitdampt

Nu we weten hoe cyanuurzuur ontstaat, is ook duidelijk dat het zich kan vormen in een vrijwel lege
AdBlue-tank. Of in de SCR-kat als die onder de 60 °C blijft bij korte stukjes en/of lage motorbelasting.
Het ureum reageert dan immers niet met water tot NH3 en CO,, zodat het water de gelegenheid
krijgt om uit te dampen.

Hoe komt het cyanuurzuur op die zuiger?

Laten we nog eens naar de foto’s kijken. Hoe komt dat cyanuurzuur op die zuiger en cilinderwand?
Of op die cilinderkop? Uit de injector kwam een mengsel van brandstof en AdBlue en de motor sloeg
af. De temperatuur op de zuigerbodem zal toch wel boven de 60 °C zijn geweest? Als dat zo was
zouden ureum en water, ammoniak en CO; hebben gevormd. Of zou een deel van het ureum niet
omgezet zijn zodat dat kon uitkristalliseren tot cyanuurzuur? Andere mogelijkheid: na het afkoelen is
opnieuw een startpoging gewaagd.


https://vmn-amt.imgix.net/uploads/2019/08/Cilinderkop-met-Cyanuurzuur-door-AdBlue.jpg

En hier?

En op de injector?

En het fijne witte stof op die injectoren dan. Hoe kan het water van de AdBlue weg als die AdBlue in
de brandstof zit? Of zou het witte poeder zich pas gevormd hebben nadat de brandstofleiding is
losgenomen?

Eureka

Hé, nu snappen we het resultaat van Marcel Zuidgeests proefje ook. AdBlue is zwaarder dan diesel.
Het zakt dus naar de bodem. Daarbovenop ligt een laagje diesel. Het water kan niet uitdampen. Er zal
zich dus geen cyanuurzuur vormen. Maar waarom roesten de onderdelen dan niet, terwijl ze dat in
de bakjes met diesel en water wel doen. Simpel, AdBlue is een mengsel van ureum en
gedemineraliseerd water. En het zijn juist de mineralen en zouten in gewoon water die het
oxidatieproces in gang zetten in de bakjes met diesel en water.


https://vmn-amt.imgix.net/uploads/2019/08/Verstuiver-met-Cyanuurzuur-door-AdBlue.jpg

